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VIZE NOVE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY V CR 2050

CR: Pfeprava véci na tzemi €R z pohledu
jejich hmotnosti
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m Pieprava véci po Zeleznici na tizemi CR
mPfeprava véci po vnitrozemskych vodnich cestach na tzemi CR
m Preprava véci po silnici na uzemi CR

mPfeprava véci po silnici vozidly registrovanymi v EU (mimo vozidel
registrovanych v CR)

Zdroj: Eurostat

Uvod

Muze existovat néjaka studie, ktera vznikla pfed 80 lety a pFitom je stale
aktualni? Pro knihu Jana Antonina Bati ,,Budujme stat pro 40 000 000

lidi“ to z velké &asti plati. Kniha se zabyvéa tim, jak dosahnout v mnoha
oblastech vy$Si trovné.

Bata planoval dopravné propojit celou zemi pfedevSim silniéni autostradou.
Ta méla byt zakladem dopravni sité a méla urychlit vnitrostatni dopravu
zapadovychodnim smérem. Bata také planoval vybudovat Zelezniéni
magistralu z Chebu do TrebuSan a sblizit jednotlivé tarify v Zelezniéni
dopravé. Ministerstvo Zeleznic chtél pfeménit na ministerstvo dopravy,
protoze podporoval vSechny druhy dopravy, byt s preferenci autodopravy.

A jsou to mySlenky, které plati i dnes.

V nasledujicim textu lehce zabrousime do historie. Ukédzeme, Ze investice do
dopravni infrastruktury umoznily, aby se zapadoevropské ekonomiky po druhé
svétové valce zotavovaly mnohem rychleji nez po valce prvni. Nasledné
identifikujeme, jakou dopravni infrastrukturu je potfeba v Ceské republice
dobudovat tak, aby Ceskd ekonomika mohla rychleji rist. V dal$i casti
vyCislime celkové néklady. Nésledné pomoci modelu vypocitame pozitivni
pfinosy, které by pfinesly zvySené investice do dopravni infrastruktury. A na
zavér se zamyslime nad mozZnostmi financovani.

Proé¢ pravé doprava?

Silniéni doprava je jednim z klicovych odvétvi pro fungovani ceské
ekonomiky. A to i pfesto, Ze by se to na prvni pohled nemuselo zdat. Z
pohledu tvorby hrubé pfidané hodnoty (HPH) se oddil pozemni a
potrubni doprava podili na celkové hrubé pfidané hodnoté z pouhych 3,0
%. Bez fungovani dopravy by v8ak nemohlo dochézet k plynulé vyméné zbozi
mezi domacimi a zahraniCnimi subjekty. Zahrani¢ni obchod je totiz tim, co
dlouhodobé tahne rlist ceské ekonomiky. Navic bez dopravy si nelze v
souCasné dobé predstavit hladké fungovani Zadného odvétvi hospodarstvi.
Doprava je patefi ekonomiky podobné jako bankovnictvi.

U dopravy nezaleZi jen na kvalité, ale i na kvantité. Na co by byl zcela novy
Usek supermoderni délnice, kdyz bude mit jen necelych 50 kilometri a
nebude na n&j navazovat dalsi sit’ rychlostnich silnic?

Je tedy nutné, aby sit’ dalnic, rychlostnich silnic, metra a
- popfipadé Zeleznice fungovala jako husta a pevna
pavucina, ktera nebude obsahovat trhliny.

Vystavba dopravni infrastruktury je mimofadné nakladna a zdlouhava. Musi
se proto dlouhodobé planovat. Role statu je zde nezastupitelna. | kdyby neslo
o investora, alespon musi stat vystupovat jako koordinator.

Vracime se ktomu, Ze zkvalithéni dopravy spociva
- v dobudovani celé sité silnic, dalnic, metra a Zeleznic a
k tomu je potfeba plan na mnoho desitek let.



Rast HDP na hlavu (Primér zemi Velka
Britanie, Franci, Zapadni Némecko)
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Pred 80 lety platilo stejné jako to plati dnes, Ze by se silni¢ni dopravé méla
vénovat mimoradna pozornost. Staci se podivat na statistiku Pfepravy véci na
azemi Ceské republiky. Z pohledu pfepravovanych tun po nasem (zemi se na
prvnim misté s vice nez 70% podilem umistila pfeprava vé&ci po silnici vozidly
registrovanymi v CR. Po zapodteni prepravy véci po silnici vozidly
registrovanymi v EU (mimo vozidel registrovanych v CR) se podil
automobilové dopravy na pfepravé zbozi na naSem Uzemi zvyS$i uz na vice
nez 80 %.

-Proto velkou &ast pozornosti musime vénovat predevsim
silniéni infrastrukture.

-Nesmime ale zapominat ani na dobudovani sité metra nebo
zeleznic. Ty by mély cely model dopravy zahustit.

Historické paralely

P¥i pohledu do minulosti dostaneme jasné dilkazy o tom, Ze investice do
dopravni infrastruktury stimuluji rist. Tim nejviditeln&jsim pfikladem je
Marshalldv plan. Abychom jeho smysl pochopili, musime pfipomenout, Ze na
konci druhé svétové valky byla velké ¢ast Evropy zpustoSena. Trvalé letecké
bombardovani b&hem véalky velmi téZce zasahlo a poskodilo mnoho velkych
mést. Primyslové oblasti byly obzvlast tvrdé zasazeny. Zni¢enou Evropou
obchazel hlad. A to mélo i politické dusledky. V roce 1947 vyrazné rostl v
Evropé jiz tak silny vliv komunistickych stran (napfiklad v Italii a Francii).
Hrozba néstupu komunismu byla vice nez realna.

To by mohlo vyustit az v novou valku. Tomu se v8ak Spojené staty americké
rozhodly Celit hospodéafskou pomoci. Dnes se obecné predpoklada, ze bez
finan¢ni injekce by se zapadni Evropa z problémuU dostavala mnohem déle.
Plan americké ekonomické pomoci starému kontinentu, pfedstaveny 5. ¢ervna
1947 Georgem Marshallem, byl feSenim, které v dalSich letech nastartovalo
zapadoevropské staty. Ale Spojené staty také zahraly svym zpusobem ,malou
domu*. Evropa diky svému zotaveni mohla s USA aktivnéji obchodovat.

5. Cervha 1947 v projevu na Harvardové univerzité
pfedstavil ministr zahranié¢i USA George C. Marshall plan,

- podle néhoz mély Spojené staty v letech 1948-1952
poskytnout zapadni Evropé pomoc ve vysi pfiblizné 13
miliard dolari (zhruba 190 miliard USD v cenach roku
2016).

Bylo to proziravé feSeni. Marshalliv plan nejen prispél k hospodarské
rekonstrukci zapadni Evropy, pomohl obnovit primysl| i zemédélstvi, ale také
ozivit mezinarodni obchod. Musime si uvédomit, Ze jediné velké vyspélé staty,
jejichz infrastruktura nebyla vyznamné poskozena ve druhé svétové valce,
byly Spojené staty a Kanada. Prosperovaly mnohem vice nez pfed valkou, ale
vyvoz byl v jejich ekonomickych planech jen malym faktorem. A to se mélo
zménit. Znacna Cast pomoci Marshallova planu méla byt pouzita Evropany na
nakup zboZi a surovin vyrobenych ve Spojenych statech a Kanadé.

V prvnich letech po druhé svétové valce se povedlo opravit boji zpustoSenou
dopravni infrastrukturu. Pravé opravené silnice a Zeleznice byly zakladem
toho, aby mohly evropské ekonomiky i s pfispénim Marshallova planu oZivat.
To potvrzuji i zavéry studie The Marshall Plan: History’s Most Successful
Structural Adjustment Program (1991)1. Podle ni kazdy dolar z Marshallova
planu prispél 65 centy k narlstu produkce a 35 centy vylepsil investice. To
vedlo k vysoké navratnosti novych investic. Ze zavérl studie vyplyva, ze 1
investovany dolar vylep$oval narodni produkt o 50 centd v nasledujicim roce.

- Ekonomicky pfinos Marshallova planu je tedy vSeobecné
akceptovan. To dokazuje i nasledujici pasaz.

Evropské zemé, které pfijaly penize z Marshalova planu, se po druhé svétové
valce zotavovaly mnohem rychleji nez po prvni svétové valce. Pomoc totiz
dokazala v Evropé zvelké ¢&asti kromé jiného obnovit tu dopravni
infrastrukturu, kterou znicilo nékolik let téZkych bojd. A kvalitni dopravni

! The Marshall Plan: History’s Most Successful Structural Adjustment Program [online]. 1991 [cit. 2017-08-29]. Dostupné z: http://www.j-bradford-

delong.net/pdf files/Marshall Large.pdf
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spojeni je zakladem ktomu, aby mohl plynule fungovat obchod a aby
ekonomiky mohly rist. To dokazuji i nasledujici &isla.

Rok po konci druhé svétové valky (vroce 1946) byl
v prdméru HDP na hlavu (Velké Britanie, Francie, Némecka)
0 25 % niz proti pfedvalecnému roku 1938.

KdyZ se presuneme do roku 1951, vidime, jak moc
Marshalldv plan urychlil zotavovani z valeénych Skod. HDP
téchto zemi se razem vyhoupnul o 10 % proti roku 1938.

Z grafu je ziejmé, Zze po prvni svétové valce se Evropa bez
Marshallova planu zotavovala mnohem pomaleji.

Investice do infrastruktury tak jednoznaéné stimuluji rast,
v pfipadé nové infrastruktury to plati dvojnasobné. A to i
v dnesni dobé, coi jesté dale ukazeme.

il

ODHAD NAKLADU, ANEB KOLIK BY TO CELE STALO

Pocet km dalnic na

tisic obyvatel

Polsko
CR
Slovensko
Némecko
Madarsko
Rakousko

0,041
0,073
0,085
0,156
0,192
0,195

S tim, jak se ekonomika globalizuje, pfichazeji novi nadnarodni investori. Ti
se rozhoduji, kde budou podnikat a vyrabét Hledi na mnoho véci. Casto
slysime, Ze tim nejvétsim lakadlem pro zahraniéni investory je nase poloha
v srdci Evropy. Hodnota nasi pfitomnosti ve stfedu Evropy by vak byla
umocnéna, kdybychom méli hustou, kvalitni a moderni dopravni sit. Tu ale
nemame. Staty, které byly daleko za nami, nas rychle dohanégji. Nejednou
zjistujeme, Ze ve stfedu Evropy nejsme jedini a Ze investor ma z ¢eho vybirat.

Souéasny stav je, Ze v Ceské republice nalezneme 1 303 km dalnic.

Mezinarodni srovnani

P porovnani s nejblizéimi sousedy zjistime, Ze =z pohledu budovani
infrastruktury na tom nejsme vubec dobfe. Pro srovnani jsme vyuZili data
podle metodiky Eurostatu. Nejvice kilometru dalnic v pfepoétu na tisic
obyvatel nalezneme v Rakousku — konkrétné 0,195 km. V prvni trojici se drzi i
Madarsko a Némecko. Ceska republika se ve stfedoevropském regionu kréi
aZ na pfedposlednim misté. $ 0,073 km dalnic na tisic obyvatel predéime
ve srovnani stfedoevropskych zemi pouze Polsko s 0,041 km délnic na
tisic obyvatel. Pied némi je i Slovensko s 0,085 km na tisic obyvatel.

‘ Pfi porovnani se sousednim Rakouskem je u nas ukazatel
poctu kilometri dalnic na tisic obyvatel 2,7x nizsi.




Praha: HDP na hlavu (priimér €R = 100)
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Plan Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) fika, Ze by v Ceské republice mélo pfibyt
v piistich letech dalSich 571 km dalnic. Pokud vychazime z kalkulace 360 mil.
korun za jeden kilometr dalnice (coZ je spi§ konzervativni odhad — lze nejspis
postavit i levnéji), tak to znamena investici ve vysi 206 mlid. korun.

Podle ,Vize dopravni infrastruktury’ (dale jen ,Nova vize') by véak u néas
mohle do roku 2050 vzniknout dalSich 644 km délnic. To by si vyZzadalo
investici dalSich 232 mid. korun.

Ta sama ,Nové vize" véak také pocita s tim, Ze pokud ma silnicni sit' fungovat
jako hustéa pavucina, je potfeba prodlouzit sit’ rychlostnich silnic. ,Nova vize"
tak pocita s vybudovanim dalSich 1 274 km rychlostnich silnici. Pfi cené 240
mil. korun za kilometr rychlostni silnice se dostdvame k castce 306 mid.
korun.

Suma sumarum tak soudasny plan RSD poéita s investici
v celkové vysi 206 mld. korun na vystavbu 571 km novych
dalnic.

»Nova vize" prichazi s planem, aby se do dopravni
infrastruktury napumpovaly investice za 744 mid. korun.

I

Za ty by bylo mozné postavit 1 215 km novych dalnic +
1 274 km rychlostnich silnic.

Praha si zaslouZi mimofadnou pozornost

KdyZ se podivame na strukturu ceskeé ekonomiky, zjistime, Ze v ni mé vysadni
postaveni Praha. Praha neni jen hlavnim méstem Ceskeé republiky na papife,
ale také ekonomickym motorem zemé. Jednak je hospodarskym centrem
statu, jednak se zde stfetavaji zajmy domacich a zahrani¢nich investoru.
Praha konkrétné vytvafi vice neZ pétinu &eského hrubého doméciho
produktu (HDP). HDP Prahy po zastaveni rlstu b&hem posledni krize uz
znovu roste. O ekonomické sile Prahy svédéi | pohled na vyvoj HDP
prepotteny na 1 obyvatele. Zatimco jesté v roce 1995 tvofil HDP jednoho
PraZana 1,70nasobek bohatstvi primérného Cecha, v roce 2015 uZ to bylo
2 04nasobek bohatstvi prumérného Cecha. Je ale také tfeba podotknout, ze
épfedkrizovém roce 2008 tvofil HDP na hlavu jednocho Prazana 2,18 pruméru
R.

Pokud chceme, aby se Praha jako ekonomicky motor zemé dal tocil, musi
k tomu prispét i lepsi dopravni infrastruktura. Je jasné, Ze Praze nebude stacit
pouze dobudovani Prazského okruhu. Je potfeba také dobudovat sit metra.

ProdlouZit a pfidat dalsi linky metra bude nutné z toho duvodu, Ze se prozatim
Praha pfili§ nezahugtuje ve svém centru. V Praze zZije v priméru na hektar 25
osob, ve Varsavé to je 33 osob, ve Vidni 41 osob a napfiklad v Milané 73
osob. Duvodem je to, Ze Praha organicky roste smérem od svého stfedu.

Celkovy pfirtistek/ubytek obyvatel v
méstskych éastech hlavniho mésta Prahy v
letech 2010 aZ 2015
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Z grafu je zfejmé, Ze pocet obyvatel Prahy nartsta smérem do poli a luk za
méstem. Mezi lety 2010 a 2015 zazily centralni ¢asti Praha 1 a 4 ubytek
obyvatel. Naopak nejvétsi rust poctu novych obyvatel pak zaZily okrajové ¢asti
meésta jako Zlicin, Bfezinéves a dalsi. To pfesné kopiruje, kde probiha
intenzivné nova bytova vystavba.

Bytova vystavba v méstskych éastech
hlavniho mésta Prahy v letech 2010 aZ 2015

A duvod neni sloZité najit. Rozvoj Prahy smérem od jejiho stfedu souvisi
s tim, Ze v centru je extrémné slozité cokoliv postavit. Pi prepottu na pocet
obyvatel bylo mezi lety 2010 a 2015 v centralni Praze proti jeji periferii
dokonéeno minimum bytu. Zatimco v Praze 1 to byly pfi pfepotu na roéni
primér méné nez 2 byty na 1000 obyvatel, na perifernim Zli¢in& to bylo pfes
30 a vice byti na 1000 obyvatel. To jen dokresluje, jak slozité je pro
developery stavét v centralni Praze. Proto se Praha roztahuje smérem od
svého stfedu a hustota zalidnéni neroste.

Aby rozristajici se Praha mohla fungovat jako jeden
kompaktni celek, je nutné okrajové oblasti Prahy lépe

‘ propojit s centrem. Pfimo se proto nabizi prodlouzeni linek
metra a jejich napojeni na Zeleznici podle nasledujiciho
schématu.

Dnesni trasy A, B a C je podle ,Nové vize' nutné prodiouZit smérem na
periferii mésta. Navic kromé planované trasy D vybudovat také trasu E. To je
zfejmé z piiloZzeného schématu. VSe je pak nutné zkoordinovat s napojenim
na Zeleznici.

- V feéi ¢isel to znamena do roku 2035 v Praze dobudovat
39,7 km metra a do roku 2050 k tomu pfidat dalSich 34,8
km.

Pokud budeme uvaZovat cenu 3 mld. korun za 1 km metra,
s dostivame s k celkové nutné investici do praiského metra
ve vy$i 119 mid. CZK +105 mid. CZK, tedy 224 mid. korun.
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EKONOMICKE DOPADY A VYZNAM INVESTIC DO INFRASTRUKTURY

Ekonomicky pfinos pro ekonomiku

Model pfi vyuziti multiplikatoru inzenyrského
stavitelstvi kalkuluje pfinos pro ekonomiku pfi
investovani do vybudovani 1215 km dalnic a 1274 km
rychlostnich silnic

Ekonomicky pfinos 2,328 bin. CZK

Pfinos pro ekonomiku pfi investovani do budovani 74,5
km metra a napojeni na Zeleznici

Ekonomciky prinos 701 mid. CZK

4 3 &

Dostavba dopravni infrastruktury by tak v souctu
prinesla ceské ekonomice 3,029 bin. korun

mmmmm)  Tato Castka odpovidd 64 % HOP Ceske
republiky roku 2016

- Investice viak budou rozloZeny do vice nez
30 let. Celkovy pfinos 3,029 bin. CZK vydélen poétem
zbyvajicich let do roku 2050. Investice do nowych dalnic,
rychlostnich silnic a metra by vylep3ovaly HDP v
priméru kazdy rok o 2,0 %

V kratkém c¢asovém obdobi

Ze zvysené investice do dopravni infrastruktury zrychli nebo vylepsi rist HDP,
je zfejmé uz pfi ohlédnuti za historickymi paralelami. Jasné to demonstroval
pfiklad ekonomického oZiveni v téch evropskych zemich, které po druhé
svétové valce pfijaly penize z Marshallova planu. Technicky vzato se narist
investic do infrastruktury okamzité projevi v ristu tempa investic do
fixniho kapitalu. Do této rovnice neni sloZité dosadit neznamé. Hustsi sit
délnic totiz pfilaka investory z odvétvi zpracovatelského prumyslu s relativné
kratkym investiénim cyklem a vysokou pfidanou hodnotou. Pfitom pravé
zpracovatelsky prumysl je motorem ceské ekonomiky. V roce 2016 se na
hrubé pfidané hodnoté podilel z 27 %.

Béhem prvnich let po zahajeni zvySenych investic do
stavby dalnic a rychlostnich silnic bude dochazet k rustu
investic do fixniho kapitalu.

Delsi ¢asové obdobi

Z makroekonomickeho pohledu nas musi zajimat pfedevsim dlouhé obdobi.
Dalnice budujeme proto, aby nam slouzily desitky let. V delSim fasovém
obdobi budeme sledovat kontinualni nartst objemu investic skrze budovani
hustéi sité délnic a rychlostnich silnic. Uvidime ale také synergicky efekt
Gvodni viny investic. Diky referencim tu bude nasledna poptéavka po dalSich
aktivitach. Ta bude souviset napfiklad s vytvafenim dodavatelskych siti a
oblasti sluZeb. V delSim ¢éasovém obdobi by také mély zvySené investice do
dopravni infrastruktury vylepsit uroven poptavky v ceské ekonomice a mit
pozitivni pfispévek cistého vyvozu. To detailnéji rozebereme v dalSich ¢astech
prace.

Multiplikator a vypocet pfinosu pro ekonomiku

V ekonomickém svété vyvolava kazda akce reakci. Penize se neinvestuji
proto, aby jejich hodnota zustala obdobna jako pfed investici. Penize se
investuji proto, aby jejich hodnota v budoucnu rostla. A investice je tim
prospé&snéjsi, ¢im vickrat se investované penize v ekonomice otogi
Multiplikator nam v jednoduchosti fika, kolikrat se jedna koruna investovana



ekonomiku |épe. A stavebnictvi je odvétvim s jednou z nejvysSich hodnot
multiplikatoru v Eeské ekonomice.

Pro stavebnictvi ¢ini multiplikator 2,83 — gfesnéji u pozemniho stavitelstvi
2,962, u inZzenyrského stavitelstvi 3,129°. To znamena, Ze jedna koruna
investovana do vystavby silnic a dalnic se v dalSich ¢astech ekonomiky znovu
oto¢i dohromady vice neZz 3x. Z hustsi sité silnic a dalnic nebudou mit
prospéch jen obyvatelé, ale bude to obrovskym lékadlem pro firmy, a
pfedevsim ty zahraniéni.

Navic nesmime zapomenout ani na jednotlivé firmy a jejich dodavatele, ktefi
pfi stavbé asistuji. To je také dlivod, pro¢ je multiplikator ve stavebnictvi
zejména pozemnim stavitelstvi tak vysoky. Za wvyuziti multiplikatoru pro
inZenyrské stavitelstvi jsou pfinosy pro ekonomiku nasledujici:

Podle modelu pfi vyuZiti diléich nakladi a multiplikatoru

-inien;’lrského stavitelstvi by pfinos pro ekonomiku pfi
investovani do vybudovani 1 215 km dalnic a 1 274 km
rychlostnich silnic €inil 2,328 bin. CZK.

- Pfinos pro ekonomiku pfi investovani do budovani 74,5 km
metra a napojeni na Zeleznici by pfi vyuZiti dil¢ich naklad
a multiplikatoru ¢€inil 701 mid. CZK

- Tyto dostavby by tak v souétu pfinesly ¢eské ekonomice
3,029 bin. korun

- Tato &astka odpovida 64 % HDP Ceské republiky roku 2016

) Investice vSak budou rozloZeny do vice nez 30 let -
vylepsovaly by HDP v priméru kazdy rok o 2,0 %

DOPAD INVESTIC DO DOPRAVNI INFRASTRUKTURY NA DILCi UKA-
ZATELE CESKE EKONOMIKY

Dopad investic do dopravni infrastruktury na konkurenceschopnost

Zkoumani konkurenceschopnosti jednotlivych ¢&eskych regiont by mélo
identifikovat, v ¢em by se Ceska ekonomika méla zlepsit. Evropska Komise
zvefejfiuje index regionalni konkurenceschopnosti pro 263 regionti EU a také
indexy pro jednotlivé zemé. Index méa za cil poskytnout regionim uzite¢ny
pfehled, ktery mulze zlepsit jejich hospodafskou vykonnost. Hlavni index
konkurenceschopnosti se pohybuje vintervalu 0 — 100, pficemz 100 je
nejlepsi, 0 nejhorSi. Navic jsou vykazovany také dil¢i indexy
konkurenceschopnosti pro jednotliva odvétvi. Pravé z nich je nasledné
vypocitavan hlavni index konkurenceschopnosti.

Zacénéme u Prahy, které pfipadla v Zebficku hodnoceni
konkurenceschopnosti aZz 102. pfi¢ka z 263 srovnavanych regiond. Tady
se nastavuje Praze nepfijemné zrcadlo. Navic je na tom Praha mnohem
lépe nez vétsina dalSich &eskych regiond. Ty =z pohledu
konkurenceschopnosti nenéleZi Kk vyspélé zapadni Evropé&, ale naopak
k méné konkurenceschopnym vychodnim region(im. Pfitom napfiklad vysoce
konkurenceschopné bavorské regiony lezi jen nékolik desitek kilometrim od
¢eskych hranic.

PFi pohledu do mapy s nazvem ,Konkurenceschopnost evropskych regiond” je
zfejmé, Ze pas nejvice konkurenceschopnych regioni se tahne od
Skandinavskych zemi a Velké Britanie smérem na jihovychod. Velky pocet
vysoce konkurenceschopnych regionlt nalezneme v Némecku, Rakousku ¢i
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v oblasti Beneluxu, Ceské republika se z pohledu své geografické polohy
nachazi na pomezi regionli s niZ&i konkurenceschopnosti (typicky napf.
Polsko) a vyssi konkurenceschopnosti (Némecko).

Konkurenceschopnost evropskych regioni (mapa)

2Zdroj: Ev ropska komise

Prednosti a slabiny éeské ekonomiky z pohiedu konkurenceschopnosti

Pokud hodlame zlepsit nasi konkurenceschopnost, musime na ¢islech ukazat,
jaké jsou prednosti a naopak nedostatky Geské ekonomiky v porovnani
s prumérem Evropské unie. Na to nam odpovi paprskovy graf. Diky nému
muzeme Ceskou ekonomiku (&ervena pavucina) srovnavat s prumérem EU
(modra pavugina). Cim vice je pavudina rozvétvena smérem od stfedu, tim
vétsi je konkurenceschopnost dané zemé v konkrétni oblasti.

Konkurenceschopnost éeské ekonomiky x EU

RCI 2016

75

Podnikéni Makroekonomicka stabilit
Technologickd infrastruktura
pfipravenost

Velikost trhu Zdravotnictvi

Trh prace

i

Zdroj: Ev ropské komise

Podle prizkumu Evropské komise ¢&eska ekonomika
_—) pohledu konkurenceschopnosti nejvic zaostidva v
infrastruktufe. Dosahla vysledku pfibliZné 30 bodd ze 100
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mozZnych. To znamend, Ze v konkurenceschopnosti je
ceska ekonomika na méné nez tretiné svého maximalniho
potencialu. Zatimco nahoru ji tahly ukazatele
makroekonomické stability ¢i technologické pripravenosti,
dolii ji stahovalo pfedevsim hodnoceni infrastruktury. To
bereme jako potvrzeni, Ze by Ceska republika neméla
stavét dobudovani moderni dopravni infrastruktury na
druhou kole;j.

1 1

Pokud bude Ceska republika v budoucnu chtit efektivné dotahovat
konkurenceschopnosti primér EU, méla by zaéit sinvesticemi do
dopravni infrastruktury.

Zahrani¢ni obchod letos nedosahne rekordu prebytku obchodni bilance

Ceska ekonomika potfebuje jako sl n&co, co ji bude tahnout dlouhodobé. A
to v poslednich letech byla a jeSté néjakou dobu bude pfedevsim poptavka ze
zahrani€i. Lofisky rok byl pro zahrani¢ni obchod rekordni. V roce 2017 se
urgité nedockame tak vyrazného zlepSeni. V prvni poloviné roku 2017
dosahl prebytek obchodni bilance v narodnim pojeti 106,5 mid. K&, coz
pfedstavovalo meziro¢ni pokles o 17,0 mid. K&.

Slabnuti exportl by se mélo vyraznéji projevit v druhé poloviné roku. Musime
si totiz uvédomit, Ze kvlli postupné silici koruné bude za hranicemi pozvolna
klesat atraktivita Ceského zboZzi. Navic vyvozclm uskodi také zhor§eni nalady
na evropskych trzich. Uz nebude kam rust. Pfebytek obchodni bilance by
mél za rok 2017 skongit pod trovni 160 mid. korun. Neboli také zahraniéni
obchod bude do budoucna potfebovat dal$i impuls k rdstu.

Rust pramyslu nevydrZi vééné

Pro &eskou ekonomiku je primysl zasadni obor. Neni ni¢im novym, Ze
dlouhodobé patiime k nejpriimyslovéjsim zemim EU. Podil primyslu na hrubé
pfidané hodnoté se dlouhodobé drzi kolem 1/3. Tim horSi pro nas je, Ze
pramysl vyrazné trpi vykyvy ekonomické cyklu. V krizovém roce 2009 primysl
propad| o0 13,2 %.

V pfipadé pridmyslu bychom se méli dopfedu pfipravit na to, Ze jsme na startu
nové primyslové revoluce: Primysl 4.0. Vyrobu ovladnou roboti. To povede
k tomu, Ze nebude tolik potfeba pFesouvat praci tam, kde je levna pracovni
sila. Prace robota bude stat stejné V Némecku, v Ceské republice nebo
vIndii. My proto nutné potfebujeme investice, abychom technologicky

nezaostavali. Zlep$eni dopravni infrastruktury bude jednim z kli¢d k
tomu, aby primysl mohl dal tahnout ¢eskou ekonomiku.

Dnes tvofi primysl kolem tfetiny ¢eské ekonomiky. Jenze
primysl ovladnou roboti. Pokud nepfijdou investice,

- budeme technologicky zaostavat. Rist ceské ekonomiky
by za této situace stal na ¢&im dal vratsich nohou.

Inflace koneéné v cili. Jak dlouho tam vydrzi?

V Ceské narodni bance mohli v letodnim roce bouchnout Samparfiské.
Spotfebitelska inflace se totiz po témér 4 letech pachténi u nuly dostala zpét k
2% cili. Nakonec i proto byly béhem dubna ukon&eny devizové intervence.

Spotiebitelské ceny byly v ¢ervenci meziroéné vyssi o 2,5 % nez pred
rokem. Zatimco letos poéita na§ model s primérnou inflaci kolem 2,2 %,
pfisti rok to bude 2,5 %.

Ale pozor, obdobi nizké inflace nemusi byt definitivné pry€. V poslednich
letech se projevilo, Ze tempo inflace vyrazné ovliviiuji vrtkavé slozky. Pravé
kvdli nizkym cenam energii (konkrétné ropy) se inflace dlouho drzela pod 2%
cilem Ceské narodni banky. A ja bych rozhodné& nedal ruku do ohné za to, Ze
se burzovni cena ropy udrzi nad hladinou 50 USD za barel. Naopak. Kvdli
nekonc&icimu pFebytku nabidky ropy nad poptavkou pocitame v budoucnu
s postupnym poklesem cen ropy a ¢aste¢né i pohonnych hmot. PFipomefime,
Ze jeSté pfed 3 lety se cena ropy Brent drzela nad hladinou 100 USD za barel.
A pokud je vyvoj cen paliv nejisty, znovu hrozi pad tempa inflace pod 2% cil
centralni banky. Za dva roky nam proto teoreticky kvuli slabé inflaci znovu
hrozi navrat intervenci.
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-Vj’razné investice do dopravni infrastruktury by pfinesly
drobnou oporu pro inflaci.

-Silniéni osobni doprava se na vypoctu indexu
spotiebitelskych cen podili z pouhych 7,02 promile.

To znamena, Ze navySeni investic do dopravni
s infrastruktury by mélo na vyvoj spotfebitelské inflace
zanedbatelny vliv.

Trh préace blizko bajného stavu piné zaméstnanosti

Trh prace jede na plné obratky. Jednotlivé ukazatele jsou nejlepsi za nékolik
let. Zatimco béhem &ervna dosahovala mira nezaméstnanosti 4,0 %,
v Eervenci lehounce narostia na 4,1 %. Na trhu prace je nyni takovy hlad po
pracovni sile, Ze vétsina absolventl najde zaméstnani béhem nékolika tydnu.
Dal také vidime rekordni pocet volnych pracovnich mist. Téch bylo na
konci ¢ervence 188 066, coZ bylo o 52 308 vic nez pred rokem. Na jedno
volné pracovni misto pfipadalo v pruméru 1,6 uchazedu, pied péti lety to bylo
skoro 12 uchazedl.

VSe nasvédCuje tomu, Ze mira nezaméstnanosti zatne pomaloucku
polehoucku stoupat. Ceska ekonomika je v roce 2017 na vrcholu. Vidime
prvni naznaky toho, Ze brzy muZeme jet z kopce. Suma sumarum, letodek
bude na trhu préace excelentni, pfisti rok bude o néco hordi. Prumérnou
nezameéstnanost v letoSnim roce odhaduje nas model na 4,3 %. V pfistim
roce se vratime na 5,4 %.

JenomZe ani vroce 2017 neni vie tak riZové, jak by se mohlo na prvni
pohled zd4dt Pomérné zasadni karnkou na krase pracovniho trhu jsou
stale nepfehlédnutelné regionalni rozdily v mife nezaméstnanosti.
V nékterych okresech s velkymi prumyslovymi podniky Je nezaméstnanost
okresech Rychnov nad Knéznou (1,4 %), Praha-vychod (1,6 %) a Jindfichtv
Hradec (1,7 %). Naopak byvalé hornické okresy na tom jsou o poznani huf.
Nejvyssi nezaméstnanost vidime v okresech Karvina (9,6 %), Most (8,9 %),
Ostrava-mésto (7,8 %), Usti nad Labem (7,5 %), Chomutov a Bruntal (oba 6,7
%). Ackoliv v Ceské republice pfipada nyni na jedno volné pracovni misto v
pruméru 1,6 uchazede, v okrese Karving se o pracovni pozici musi poprat
v prameéru pfes 9,4 uchazedu. V Usti nad Labem pfes 7 uchazeéu.

Pfitom pravé tady se skryva tolik potfebnd pracovni sila pro prumyslova
centra, ktera marné hledaji nové zaméstnance. Ochota trvale se st&hovat za
praci je v Ceké republice nizka. To ale neznamend, Ze by nezaméstnani
nebyli ochotni za praci vrozumném c¢ase dojizdét. Byvalé hornické
regiony s vysokou mirou nezaméstnanosti maji jedno spoleéného. Jsou
odlehlé, ve vétsiné pfipadl leZi aZz u hranic. Kvuli nedostateéné dopravni
infrastruktufe trva hodiny cesta do mist, kde jsou zaméstnanci naopak
potfeba. Pravé to by nové dalnice a rychlostni silnice mély ¢asteéné zmeénit.

Nové dalnice by tak jako bonus pfinesly mnohem vétsi do-
‘ stupnost pracovni sily pro podniky v celé republice. Navic
by to fesilo problém dlouhodobé& nezaméstnanych.

Lepsi dopravni spojeni napfi¢ celou republikou by tak pfi-
s csio Uspory na davkach v nezaméstnanosti v Fadu jedno-
tek miliard korun roéné.

»,Nova vize* dopravni infrastruktury pocita v pfistich vice

- nez 30 letech s investici do novych dalnic, rychlostnich sil-
nic a novych stanic metra za 968 mid. korun — to znamena
za rok vice nez 30 mid. korun.

) S touto Sastkou by bylo mozné v Ceské republice vytvoFit
pfes 90 tisic novych pracovnich mist s priimérnou mzdou.

V nasem modelu viak poéitame s tim, Ze pouze 50 % za-
myslené investice do dopravni infrastruktury by plynulo na
platy. | tak by v Ceské republice mohlo vzniknout vice nez
45 000 novych pracovnich mist.

Ktrhu prace musime pfidat jeSté jednu poznamku. Soucasna nizka mira
nezaméstnanosti nefika nic o tom, jak jsou zaméstnanci celkové spokojeni. Je
to také o odméné za praci. V 1. étvrtleti 2017 vzrostla primérna hruba
mésicni nominaini mzda proti stejnému obdobi pfedchoziho roku o 5,3
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% na 27 889 korun, realné se zvysila o 2,8 %. Jednodu$e na trhu je takovy
nedostatek kvalifikované i nekvalifikované pracovni sily, Ze firmy nemaji na
vybér, musi pfitlacit na pilu a zvySovat mzdy, kdyz hledaji nové lidi. V mnoha
oborech a lokalitach lidé nebudou. Mzdy proto nominalné porostou v roce
2017 v priiméru o 5 %. JenZe na druhé strané uz se ndm zacala probouzet
inflace. Realné tak mzdy letos porostou jen o necela 3 %.

A to znamena, Ze vyrovnavani d&eskych platd smérem Kk tém
zapadoevropskym bude zase o néco pomalejsi. Pfi srovnani s Némeckem
byla ¢eska prliimérna mzda podle dat OECD v roce 2015 nizsi vice nez tiikrat.
PFi zapocteni kupni sily je na tom priimérny Némec téméf dvakrat Iépe nez
pramérny Cech.

Nizké mzdy tak jsou pomérmné zasadni brzdou Ceského rozvoje. Nizké mzdy
totiz z Cech odvadi odborniky. Ti pak firmam chybéji k tomu, aby bylo
dosahovano vys$si produkce. To¢ime se v zaCarovaném kruhu.

Kdo také nese vinu za nizké platy?

Rist mezd v Ceské republice svym zplsobem pfidusila také politika Ceské
narodni banky. Ta totiz tfi a pul roku uméle oslabovala korunu a jeji kurz
drzela u 27korunové hladiny. To od(vodriovala shahou o nakopnuti
rychlej§iho rastu cen. JenZe k rychlej$imu rdstu cen dos$lo az ve chvili, kdy
zacala ropa v roce 2017 zdrazovat na mezinarodnich trzich. Na tom méla
Ceska narodni banka, pfi v§i dcté k ni, minimalni vliv.

Mezitim ale tento umély stav slabé koruny zachovaval a
dokonce stale vice zvyraznoval v ¢eské ekonomice levnou
montovnu s nizkymi mzdami.

Misto abychom se snaZili v zahrani¢i konkurovat kvalitou jako pravé zminéné
Némecko, levna koruna uméle tlacila dold vyrobni naklady. Diky tomu byla
hlavni devizou ¢eského zboZi nizka cena. A kde je nizka cena, tam nemohou
byt vysoké platy. Tady jsme si jasné ukazali, jak mohou umeélé bariéry brzdit
nas rozvoj. A to se projevi ve chvili, kdy do Evropy naplno pfijde &tvrta
prdmyslova revoluce. Ta se bude vyznacovat vét§im zapojenim robotl. My
jako zemé s dlouhodobé nejvétsim podilem primyslu na HDP v Evropé
bychom méli byt prvni, kdo se bude na tuto zménu pfipravovat. Jenze nejdfive
je potfeba, aby na to byly podniky dobfe kapitalové vybaveny. A poloZme si
otazku: PUjde to bez kvalitni dopravni infrastruktury? Rozhodné ne...

Dobudovani nové dopravni infrastruktury je zasadni proto,
- aby céeska ekonomika technicky a nasledné ekonomicky
nezaostavala.

Pred zapocetim velkych investic je potfeba stabilizovat dariové prostredi

V rychlej$im rozvoji nas brzdi také vysoké zdanéni prace v Ceské republice.
Celkové zdanéni prace v Ceské republice totiz patfi mezi nejvyssi
v zemich OECD. Konkrétné nam patfi v této spole¢nosti 8. misto. Do zdanéni
prace je totiz nutné zapocitat i povinné pojistné placené zaméstnavateli za
zaméstnance. Podle Udajl Organizace pro hospodarskou spolupraci a rozvoj
(OECD) celkové zdanéni prace primérmého bezdétného ceského
zaméstnance dosahuje 42,8 %. To znamena, Ze z toho, kolik zaméstnanci
skute¢né stoji svoji firmu, 42,7 % neuvidi. Také vysoké zdanéni prace je
brzdou ristu ¢eskych mezd.

Dal$im problémem je také nestabilita danového systému. Danové zakony
se v Ceské republice ménf tak asto, Ze se z toho dafiovym poradciim togi
hlava. To vede ktomu, e Cesko je z hlediska ¢asové naroénosti plnéni
danovych povinnosti v nelichotivé spodni ¢asti ZebfiCku evropskych zemi — az
na 26. misté. Kazdé firmé v CR zaberou dané roéné v priméru celkem 234
hodin Casu, coZz je nejen vice nez na Slovensku, ale i vzemich jako
Rumunsko, Recko & Chorvatsko. A to komplikuje podnikani a svym
zplsobem brzdi i rlist platd.
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Jesté pred zapocetim velkych investic do dopravni
— infrastruktury stabilizujme podminky v ekonomice.

Snazme se proto vytvaret na trhu prace co nejméné bariér.

-Diky tomu trh prace spini dva své cile a ne jen jeden:
Kromé vytvareni novych pracovnich mist u€ini také ceské
domacnosti bohatsi v mezinarodnim srovnani.

- Zacnéme tim, Ze se nebude pravidelné hybat s dafnovymi
sazbami, ani pfed volbami strasit jejich zvySovanim.

Jak by zvysené investice do dopravni infrastruktury ovlivnily samotné
stavebnictvi?

Stavebnictvi (stejné jako prumysl) trpi vyraznymi vykyvy ekonomického cyklu.
To jasné demonstruje fakt, Ze vroce 2016 inZenyrské stavitelstvi
zaznamenalo propad o celych 15 %. Na viné byl vypadek evropskych penéz.
Pravé na nich a na velkych projektech je tento sektor pfespfilis zavisly.

O tom svédéi i vyvoj za posledni obdobi. Stavebni produkce ve 2.
étvrtleti roku 2017 meziroéné po ocisténi o vliv poétu pracovnich dni
vzrostla o 8,1 %. Produkce pozemniho stavitelstvi meziroéné vzrostla o
10,7 %. Jenze inZenyrské stavitelstvi zaznamenalo meziro¢ni pokles
stavebni produkce o 4,5 %.

Nové investici do dopravni infrastruktury by stavebnictvi nakoply a do
budoucna stabilizovaly. Stavebnictvi by pfestalo stoupat a padat podle toho,
kdy se dafi nebo nedafri finalizovat velké developerské projekty, nebo kdy
pritékaji penize z evropskych fond(. Do inZenyrského stavitelstvi by na
vystavbu novych dalnic a rychlostnich silnic podle ,Nové vize“ v pfistich 30
letech pfiplul témér bilion korun.

RozlozZeni investic pfi realizaci ,Nové vize“ (na vystavbu

-1 215 km novych dalnic + 1 274 km rychlostnich silnic a
prodlouzZeni linek prazského metra) do pfristich vice nez 30
let by pak pfineslo stavebnictvi vyraznou oporu.

Z pfedchozich vypoéti vime, Ze investice podle ,Nové
- vize“ by do stavebnictvi do roku 2050 napumpovaly témér
bilion korun.

To znamena roéni prispévek pfes 30 mid. korun.

)
Konkrétné inZzenyrské stavitelstvi by si diky této
s> 30miliardové roéni injekci v priméru kazdy rok
polepsilo vzhledem k poslednim znamym udajam
z roku 2015 o 19,9 %, stavebnictvi celkové 6,6 %.

Naklady ¢asu na stani v koloné

Klicové je také poloZit si otédzku, kolik penéz nas stoji souCasny stav silnic.
Kolik ¢asu ztratime stanim v koloné kvlli nedostate¢né dimenzovanym
silnicim, jejich opravam a dal$im komplikacim?

Vyjdeme pfitom z vypoctl Ustfedniho autoklubu a dopravni fakulty
Ceského vysokého uceni technického. Ty vroce 2015 spocitaly, Ze
kazdy ¢esky Fidi¢ v priméru prostoji 12 hodin za rok v koloné. Toto &islo
se mUzZe zdat na prvni pohled nizké. Do tohoto priiméru se totiz zapocitavaji
také svatecni fidici. Kazdopadné zminénych 12 hodin v priméru je doba,
béhem které tento Clovék neni ekonomicky aktivni. Studie néasledné
konstatuje, Zze celkova ztrata pro ekonomiku za to, Ze dany fidi¢ zUstal
v kolong, a tedy nebyl ekonomicky aktivni, dosahuje po zapocteni vSech
proménnych v priméru 18 tisic korun za rok. Do téchto $kod je zapoétena
nejen usld mzda ¢&i usly zisk, ale také vyssi naklady na palivo a vétsi
opotfebeni aut, Skody zplsobené zpozdénim, jako tfeba naklady firem, kdyz
zbozi dorazi pozdé nebo kdyZz nékomu ujede &i uleti nasledny spoj. Jsou v
tom zapocitany také zdravotni obtiZze, psychicka djma.

- Ze studie dale vyplyva, Ze celkova suma, kterou fidici
vroce 2015 prostali na silnicich a dalnicich, v souétu
dosahla 112 miliard korun.



Kdyz ztratu 112 mid. korun srovname s HDP pfislusného
roku, zjistime, Ze celkova ztrata z ¢ekani na silnicich v roce
2015 dosahla 2,5 % HDP.

Ale pozor. Podobné jako rostou ceny a zvysuji se platy, zvysuji se i
ztraty ze stani v kolonach. Obdobny prizkum se uskuteénil v roce 2010.
Tehdy celkova ztrata pro ekonomiku z ¢ekani v kolonach dosahla 88
mid. korun. To odpovidalo 2,4 % tehdejSiho HDP.

V roce 2010 dosahovaly ztraty z ¢ekani v koloné 88 mild.
- korun. Do roku 2015 narostly na 112 mid. korun. Naklady
¢asu na stani v kolené = ekonomické ztraty béhem 5 let

v absolutni ¢astce narostly o vice nez 27 %.

Potiz je v tom, Ze ztraty nerostou jen v absolutni hodnoté,

‘ ale mirné se nafukuje také pomér téchto ekonomickych
ztrat k HDP. V roce 2010 to bylo 2,4 % HDP, v roce 2015 uz
2,5 % HDP.

- To znamena do budoucna dvé velké hrozby:

1. Cim vic poroste primérna mzda v ¢eské ekonomice, tim
vice se budou prohlubovat ztraty z ¢ekani na silnicich.

2. S naruistajicim poétem automobilll bezprostiedné hrozi

pretizeni ¢eskych silnic.
To dokazuje i dalsi srovnani. Pokud vyjdeme z dat Eurostatu, tak délka
Ceskych dalnic mezi lety 2011 a 2015 narostla o0 4,2 %. JenZe ve stejné dobé
narostl (dle statistiky Svazu dovozcl automobill) pocet automobild
registrovanych v Ceské republice o 12,2 %. To by mélo slouZit jako varovani.
PFi zachovani soucasné pomalé rychlosti budovani déalnic dal$i nardst poctu
automobiltl povede k vétsimi a vétSimu pretizeni Ceskych silnic a dalnic.

! !

Realizace ,Nové vize“ dopravni infrastruktury se nesmi
odsunout na 2 kolej.

Trend je zfejmy, zatimco v roce 2010 ¢&inily ekonomické
ztraty ze stani na silnicich 2,4 % HDP, v roce 2015 to bylo
2,5 % HDP. Nedostatecné dimenzovana a ¢asto zastarala
dopravni infrastruktura tak jednoznaéné brani rychlejSimu
ristu.

PoloZzme si otdzku, zda ma z ekonomického hlediska smys| opravovat staré
dalnice, nebo by se vic vyplatilo budovat nové. To budeme demonstrovat na
pfikladu nestarsi Ceské dalnice D1. Celkové néklady na jeji modernizaci by
mély pfesahnout 20 mid. korun. To ale nejsou v8echny naklady, které zatézuji
ekonomiku.

Délnice D1 tvofi svou délkou pfiblizné 5 % z délky vSech Ceskych dalnic a
silnic prvni tfidy. V naSem modelu budeme nyni uvaZovat, Ze se dopravni
zacpy tvofi jen na dalnicich a silnicich prvni tfidy. Diky tomu jsme schopni
modelové vypocitat, jakd ekonomicka ztrata vznika Ceské ekonomice pfi
¢ekani v kolonach kvUli opravam délnice D1.

Kdyz vynasobime podil délky dalnice D1 k délce vSech
) geskych dalnic a silnic 1. tfidy (51 %) a ekonomickou
ztratu pro ekonomiku ze stani v kolonach (112 mid. korun),
dostavame s k ¢astce 5,7 mld. korun. To je dodateéna
ztrata pro Ceskou ekonomiku, ktera vznikne za jediny rok
kvuli_rozkopané dalnici_D1. Tuto ztratu je navic nutné
pfipoéitat k celkovym nakladdm na opravu dalnice.

|




Mnohem efektivnéj$i feSeni nez donekone¢na opravovat
staré dalnice a rychlostni silnice je vystavba zcela nové
moderni a kvalitni dopravni infrastruktury. Dobfe
dimenzované nové délnice pak ulevi dopravé na drtivé
vétsSiné komunikaci v Ceské republice.

|

Dokud se tak nestane, ekonomické ztraty z ¢ekani
v kolonach na vsech ¢eskych silnicich a dalnicich budou
podobné jako v letech 2010 a 2015 dosahovat kazdy rok 2 —
3 % HDP.

MOZNOSTI FINANCOVANI
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Rating vybranych zemi

&P 1 i
Némecko AAA Aaa AAA

S Moody's Fitch
Ceska republika  AA- A1 A+
Francie AA Aa2 AAA
ltalie BBB- Baa2 BBB+
Velka Britanie AA Aa1l AA
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UZ zname kalkulaci toho, na kolik vyjdou investice do dopravni infrastruktury.
Sougasny plan RSD poéita s investici v celkové vysi 206 mld. korun na
vystavbu 571 km novych dalnic. ,Novéa vize" pfichazi s planem, aby se do
dopravni infrastruktury napumpovaly investice za 744 mid. korun. V pfipadé
prazského metra se dostdvame k celkové nutné investici ve vysi 119 mid.
CZK + 105 mld. CZK, coz dohromady ¢&ini 224 mld. korun.

Podle ,Nové vize“ dopravni infrastruktury je nutno do
vystavby dalnic, rychlostnich silnic a metra v pfistich vice
nez 30 letech nainvestovat 968 mid. korun.

Vime také, jaky by byl celkovy pfinos pro ekonomiku. Podle modelu za vyuZiti
multiplikatoru inzenyrského stavitelstvi by pfi investovani do vybudovani 1 215
km délnic a 1 274 km rychlostnich silnic ¢inil pfinos pro ekonomiku 2,328 bin.
CZK. Pfinos pro ekonomiku pfi investovani do budovani 74,5 km metra a
napojeni na Zeleznici by ¢inil 701 mid. CZK.

V soucétu to €ini pfinos pro ¢eskou ekonomiku ve vysi 3,029
bin. korun.

Znovu zopakujeme, Ze tato ¢astka odpovida 64 % HDP Ceské republiky roku
2016. A to by byla vyrazna jednordzova vzpruha. Investice vSak budou
rozloZeny do vice nez 30 let — vylepSovaly by HDP kaZdy rok v pridméru
o 2,0 %. Pri placeni ze statni kasy by statni dluh kazdy rok bobtnal
01,7 % (0,6 % HDP).

A. MozZnost vydani statnich dluhopist

Hned na zacéatek je potieba se vratit na zem. Soucasna velikost vynosu
Ceskych statnich dluhopisli neodrazi dlouhodobou realitu. Vynos 10letych
¢eskych statnich dluhopisl ¢ini zhruba 1 % a odstup od vynos( némeckych
statnich dluhopisti se shodnou splatnosti dosahuje pouze pul procentniho
bodu. Extrémné rozvolnéna politika centralnich bank smazava rozdily
mezi dluhopisy, které jsou bezpeéné vice a které méné. Mnoho centraini
bank v Evropé véetné Ceské narodni banky dlouho drzelo své Grokové sazby
u nuly nebo jen t&Sné nad nulou. To vede pravé ktomu, Ze jsou vynosy
vétsiny statnich dluhopisl evropskych zemi tlaceny smérem dolU.

Pfi pohledu do minulosti je jasné, Ze vynosy statnich dluhopisd by se mély
pohybovat jednozna¢né vys. Penize po vétSinu této doby budou urcité
drazsi neZ nyni — to znamena, Ze vynosy dluhopisil porostou. V del$im
obdobi 5 — 10 let by se mély v pfipadé Ceskych 10letych statnich dluhopist
dostat pfiblizné ke 3 %. Az tedy pfestanou byt centraini banky tak vlidné a
nebudou ochotné nabizet penize za mizivy Urok, jednotlivé staty se budou
muset chovat mnohem obezfetnéji. A to znamend, Ze kdo si pokazi u



investorli dluhové vysvédéeni, tomu to daji finanéni trhy najevo.

CR: Vladni dluh x schodek V ekonomické feli to znamena, Ze dluhovy rating jednotlivych zemi je
rozpoétu extrémné dllezity, pokud si podobné jako Recko nechceme na 10 let pdjcovat
50 ;10 s ro¢nim Urokem pfes 5 %, kdyz na trzich vladne prostiedi takfka nulovych
45 /1 00 Urokovych sazeb.
40 y /
35 ,/\ 10 eviacni
30 / N\ /| 20 i - .. .
» | A | ' Pokud bychom ,,Novou vizi“ dopravni infrastruktury chtéli
/ \\ ! / o
20l \ AN / B0 financovat ze statnich dluhopisl, znamenalo by to
15 \\\ /1 a0 P mmmm)> navyseni kazdoroCnich schodki rozpoétu o 0,6 % HDP.
10 \ / 50 Investice do dopravni infrastruktury za témér bilion koruny by
5 \I/ ’ totiz byly rozloZeny do vice nez 30 let — ro¢ni néklady by tésné
2 g s s g o a0 o o pfesahly 30 mld. korun. Pfi placeni ze statni kasy by statni dluh
g ddddddddddd kazdy rok bobtnal 0 1,7 %, coz je 0,6 % HDP.

- Tim by byl ohroZen nas souéasny rating. Recku se tato
cesta rozhodné nevyplatila.

Recko: Vladni dluh x schodek

rozpoétu Recky viadni dluh ginil jedté v roce 2007 103 % HDP. V té dobé& fedti politici
200 2 podlehli blahovému dojmu, Ze ekonomicky rlst vydrzi navzdy. Jenze
180 0 nevydrZel. S pfichodem ekonomické krize se ukazalo, Ze velké projekty
160 / financované p¥imo z dluhovych penéz jsou cestou do pekel. Recky viadnf dluh
140 i za pouhé 4 roky do roku 2011 narostl na vice nez 170 % HDP. | pfes nékolik

N 1/
120 ANV Hop

o zachrannych bali¢kli se jeho velikost dnes drzi tésné pod hladinou 180 %

~—Schodek HDP.

rozpoctu

kHDP
Je tieba vystavbu lépe planovat ne? v Recku a vymyslet
dlouhodobé udrZitelné zplhsoby financovani vystavby
dopravni infrastruktury.
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Shrnuti pro variantu A. Moznost vydani statnich dluhopisu

Plusy Minusy

Stat by se nemusel zbavovat majetku. Zwseni statniho diuhu.
Nemusel by skrtat v rozpoctech jednotliwych ministerstev a Gradui. Zhorseni ratingu.
Nemusel by do financovani zapojovat soukromy sektor. Zwseni wnosu statnich dluhopisu.

B. Moznost financovat pfes PPP

Je smutnou pravdou, ze v Ceské republice se dlouhodobé& nedati pfipravovat
a realizovat vefejné infrastrukturni projekty formou spoluprace vefejného a
soukromého sektoru (dale jen ,PPP*). Pfitom u nasich vychodnich sousedu
na Slovensku byly letos uzavieny smlouvy o financovani projektu D4/R7.
Jednalo se o 60 km dalni¢ni/rychlostni komunikace, kde investi¢ni vydaje
dosahly cca 1 mld EUR.

Nejvice zkusenosti s PPP projekty méa Velkéa Britanie. Vhodnéjsi vSak bude
inspirovat se v zemi, ktera je svym po&tem obyvatel blizéi Ceské republice a
kde patii PPP projekty k jedné z priorit tamni viady. Je to Nizozemsko. V
Nizozemsku je stabilni a objemové dostate¢ny zasobnik PPP projekty.

projektem byla dodavka na Gdrzbu traté mezi Amsterdamem a Belgii.

Je ale také potieba fici, Ze konsorcia, kterd se v Nizozemsku uchazeji o
zakéazky, jsou sloZzena z vyznamnych mezinarodnich, ale i lokélnich
spole¢nosti, které zpravidla maji spole¢né dlouholeté zkuSenosti s realizaci
PPP projektl v Nizozemsku a v zahrani¢i. To je dUleZitym pfislibem k tomu,
aby byly PPP projekty Uspésné. Jenze v Ceské republice tyto zkusenosti
chybi nebo jsou nedostate¢né.

Ze zkusenosti s PPP projekty ze zahraniéni vyplyva, Ze je zcela klicové



dobre nastavit parametry. V Holandsku je pro pouziti PPP rozhodujici
Index vnimani korupce dosazena pfidana hodnota pro dafové poplatniky, ktera je posuzovana u
CPI 2014 kazdého projektu individualné. V priméru dosahuje 10 — 15 %. Objemoveé se

jedna o projekty s miniméalnimi hodnotami 30 mil. EUR (bytovéa vystavba) a 60
mil. EUR (infrastrukturni projekty). Tuto podminku by ,Nova vize* rozhodné
splriovala. Limity jsou dllezité proto, aby bylo mozné doséhnout efektivnich
vynosl, které jsou vy$§i nez transakéni naklady.

1 Dansko 90 Navic pro realizaci PPP projekt( je také duilezité, jaka je vzemi mira
1 Now Zéland 90 korupce. Pokud bude vysoka, téZko mlze fungovat plynula spoluprace mezi
3 Finsko 89 soukromym a vefejnym sektorem. Ta je pfitom zasadni pro to, aby se naklady
. na vystavbu novych dalnic prostfednictvim PPP projektl nenafukovaly. Ceska
4 Sveédsko 88 republika se podle indexu vnimani korupce (CPI) s 55 body vroce 2016
5 Swearsko 86 umistila az na 47. misté. Zregionalnich konkurentd jsme daleko za
6 Norsko 85 Némeckem (10.), Rakouskem (17.) i Polskem (29.). Z pohledu vnimani
korupce jsme se umistili jen o fous pfed Slovenskem (54.) a Madarskem (57.).
7 Singapur 84 Z pohledu poslednich 4 let si Ceska republika mirné vylepsila skére. Zatimco
8 Nizozemsko 83 v roce 2012 CPI jesté ¢inil 49 bodd, v roce 2016 to bylo 55 bodl (&im vys$si
9 Kanada 82 skére, tim nizsi vnimani korupce). Na druhou stranu trend neni pouze
vzestupny, v roce 2015 uz CPI pro Ceskou republiku dosahoval 56 bodu. To
10 Némecko 81 je potvrzenim, Ze se nedafi miru korupce pouze stabilné sniZovat.
17 Rakousko 75 Zasadni je z pohledu miry korupce srovnani Ceské republiky s Nizozemskem,
29 Polsko 62 které méa dobrou zkuSenost s PPP projekty. Z pohledu indexu vnimani
47 &R 55 korupce (CPI) bylo Nizozemi o velky kus pfed nami. S 83 body se umistilo
v prvni desitce srovnavanych zemi.
54 Slovensko 51
57 Madarsko 48

176 Somélsko 10 To naznaduje, Ze mira korupce v Ceské republice prozatim
) - neklesla na tak nizké udrovné, aby PPP projekty mohly
Zdroj: transparency .org plynule fungovat.

Shrnuti pro variantu B. Moznost financovat pres PPP

Plusy Minusy

Zapojeni soukromého sektoru. Malé zkuSenost véech stran s fungovanim PPP projektt v CR.

Omezené naklady pro stat. SlozZité nastavivani vstupnich parametru.

C. Moznost razantniho zdrazeni mytného

Je tu také moznost zvySené investice do dopravni infrastruktury zafinancovat
z toho, co se pfimo vybere za jeji pouzivani. Stat za poslednich 10 let na
mytném vybral 77,5 miliardy korun. Pokud se podivame do roku 2016, vynos
z mytného dosahnul témér 9,9 mid. korun. Pokud bychom chtéli investice do
dalnic a rychlostnich silnic zafinancovat pouze z navySeni mytného, museli
bychom mytné podle naseho modelu zdrazit zhruba o 200 % Tim by se vynos
z mytného pfibliZil k Grovni 30 mld. korun, cozZ jsou prumeérné roéni naklady na
financovéni infrastruktury podle ,Nové vize“. V tomto pfipadé to ale neni jen o
Cislech. Cely tento koncept stoji na vodé.

- Historie totiz ukazala, Ze fidi¢i reaguji na skokové zdrazeni
mytného objizdénim placenych Gsekid po silnicich nizsich
tfid. Staci si pfipomenout rok 2011, kdy doslo ke skokovému

zdrazeni mytného pro kamiony o Cctvrtinu. To se projevilo

pretizenosti silnic nizSich tiid v okoli délnic.

A to neni cesta k tomu, aby zvySené investice do dopravni
infrastruktury zefektivnily fungovani ceské ekonomiky.

!

Shrnuti pro variantu C. MoZnost razantniho zdrazeni mytného

Plusy Minusy

Nerostl by statni diuh. Drastické zw&eni nakladl v dopravé v Ceské republice.

Zdroj financovani pfimo v oblasti, kam investice poplynou. Trpélo by mnoho dalsSich obort vyuzivajici dopraw.

Vedlo by k objizdéni placenych Usekl = oprawy silnic, zhorseni
Zivotniho prostredi.



GEZ: Dividenda x Pay - out D. MozZnost zprivatizovani a prodeje statniho majetku

1;’2 60 Nabizi se i moZnost, aby Sesky stat pokryl zvy$ené investice do dopravni
ot 50 infrastruktury, aniz by si musel pljcovat nebo zvy$ovat mytné. Nabizi se

70 varianta rozprodeje ¢asti statniho majetku.

40
. 60 > Zcela konkrétneé — Cesky stat drzi témé&F 70% podil v energetické spolenosti
" *g CEZ. Trzni ocenéni tohoto podilu &ini pfiblizné 160 mid. korun. Jenze
2 20 prodavat akcie CEZu by bylo pro ¢eskou statni pokladnu nepfijemné uz kvli
20 tomu, Ze diky dividendam si kazdy rok pfijde na zajimavy pfijem. Po poklesu
10 I I 10 dividendy CEZu na 33 korun to letos bylo 12,4 miliardy korun. V pfedchozich
o L I 4 letech si CEZ kaZdy rok pfi 40korunové dividendé pfiSel na témé&F 15 mid.
§888E88crz8ac8% korun.

= Dividenda ==Pay out Samoziejmé Cesky stat drzi také dalsi strategické podniky. Mezi né patfi Lesy

Ceské republiky, Letisté Praha, Cepro, Mero. JenZe prode] strategickych
podnikdi neni pouze otdzkou penéz. UZ nyni se objevuji narky na to, Ze
vodovody jiz byly zprivatizovany. Je namisté se zbavovat také energetiky?

Ocenéni vyznamnych spolec¢nosti v rukou statu

Presto to mé feSeni. Nabizi se prodej spoleénosti v rukou statu, které

nemaji strategicky vyznam. Ackoliv by néktefi pivafi mozna nesouhlasil,

CEZ (69,78 %) 160 mld. CZK mezi né rozhodné patfi Budéjovicky Budvar. Problém je ten, Ze jeho prodej by

Letisté Praha 26 mld. CZK generoval vynos v fadu maximalné desitek miliard korun. Kdyby se k prodeji

Gepro, Mero 40 mid. CZK pridaly i strategické podniky Eastecné nebo zcela v rukou statu — CEZ, Letisté
o Praha, Cepro, Mero - stejné by konecny vynos z tohoto obchodu nepfesahnul

Bud ky Bud 30 mid. CZK

SE::WC yEuaEr 256mm|d 7K 300 mld. korun. A to by nestacilo na pokryti nakladd na dobudovani dopravni

infrastruktury podle ,Nové vize“.

Shrnuti pro variantu D. MoZnost zprivatizovani a nasledny prodej st. majetku

Plusy Minusy

Pokud by se stat nezbavovat strategickych podniku, wnos by
nestadil.

Vynos by byl okamzity a pouzitelny uz pfi zahajeni investic.

E. MozZnost $krtnuti nékterych tradi

Nabizi se vSak jesté dal$i moznost, z Eeho zafinancovat investice do dopravni
infrastruktury, aniz by bylo potfeba se dlouhodobé zadluZit nebo rozprodavat
statni majetek. V Ceské republice existuje fada Gfadl, mimorozpoé&tovych
fondl a subjektl, bez kterych bychom se obesli a které by ve statnim
rozpoctu vytvofily zdroje na investice do dopravni infrastruktury.

Jedna se napfiklad o:

Statni zemédélsky intervencni fond (lspora pres 38 mid. CZK)
Statni fond Zivotniho prostfedi (cca 10 mld. CZK)

Ceské televize (cca 7 mid. CZK — vice nez 90 % tvoif pifjem z televiznich
poplatkis)

Sprava statnich hmotnych rezerv (pfes 2 mld. CZK)
Urad pro zastupovéani stétu ve vécech majetkovych (témér 1,5 mid. CZK)
Statni fond kinematografie — témér 1 mid. korun

+ dal§i drady a instituce

- Ackoliv se to zda neuvéfitelné, jejich zruseni by pfineslo
ro¢ni Uspory presahujici 50 mid. korun.

Navic za posledni 4 roky — do zalatku letosniho roku 1017 - vzrost! pocet
statnich zaméstnancu o 31 tisic lidi. Viydaje na platy statnich zaméstnancu
narostly o 28 miliard korun. KdyZ se verejné instituce obesly v roce 2013 bez
téchto zaméstnancu, nebylo potieba je prijimat.

Uspory by se daly najit také v podpofe sportu. V roce 2017 navic doslo ke
zvy$eni vydajt na podporu sportovnich ¢innosti na celkem 6 mid. K¢.

- Pokud ¢ini investiéni horizont v pfipadé ,,Nové vize“ do



roku 2050 vice nez 30 let, za tu dobu by bylo mozné usetfit
jen vySe zminénymi opatfenimi pfiblizné 80 mld. korun
ro¢né. Pokud bychom realizovali tyto Gspory az do roku
2050, kdy dojde kdokonéeni ,Nové vize dopravni
infrastruktury, tato ¢astka se za vice nez 30 let vyhoupne
na vice nez 2,5 bin. korun.

- To by hravé pokrylo naklady na dobudovani ,Nové vize“
dopravni infrastruktury s naklady 968 mid. korun.

Shrnuti pro variantu E. MoZznost skrtnuti nékterych aradu

Plusy Minusy

Uspory by byly generovany v del$im obdobi. B&hem prnim let
bychom se newyhnuli financovani z jinych zdroju.

Kompetence zrusenych uradi by musely prfivzit jiné urady -
doCasné pretizeni Urednici.

Nerostl by statni dluh.

Neni potfeba rozprodavat statni majetek.

NAVRATNOST INVESTICE + ZAVER

V avodu jsme ukazali, Ze investice do dopravni infrastruktury jsou
jednoznacnou nutnosti, pokud nechceme, aby nam ujel viak.

Podle prizkumu Evropské komise &eska ekonomika z
- pohledu konkurenceschopnosti nejvice zaostava
nedostate¢nou rozvinutosti infrastruktury.

Plan + ekonomicky prinos

Sougasny plan RSD pogita s investici v celkové vysi 206 mld. korun na
vystavbu 571 km novych dalnic. ,Nova vize* pfichazi s planem, aby se do
dopravni infrastruktury napumpovaly investice za 744 mld. korun. V pfipadé
metra se dostavame k celkové nutné investici do prazského metra ve vysi 119
mld. CZK + 105 mild. CZK podle ,Nové vize“, coZz dohromady ¢ini 224 mid.
korun.

-Investice do dopravni infrastruktury pfitom neni jen
potiebna, ale dava také dodatecny Sir§i ekonomicky smysl.

Z pohledu multiplikatoru se jedna o jednu z nejlepsich
investiCnich mozZnosti pro rozvoj ceské ekonomiky.
Multiplikator ¢ini 3,129. To znamena, Ze se investované
prostfedky v ekonomice otoCi celkem vice nez trikrat.

- V souctu to &ini pfinos pro ¢eskou ekonomiku ve vysi 3,029
bin. korun (64 % HDP Ceské republiky roku 2016)

- Investice vSak budou rozlozeny do vice nez 30 let -
vylepsovaly by HDP v priiméru kazdy rok o 2,0 %.

Navic s vybudovanim nové a dostate¢né dimenzované

- dopravni infrastruktury dramaticky klesnou ztraty z ¢asu
straveného ¢ekanim v kolonach. Jen ty by totiz podle
odhadt zaloZenych na datech z poslednich ch let ofezavaly
z ristu HDP 2 — 3 %.

Shrnuti mozZnosti financovani

Predstavili jsme 5 rliznych zplsobd, jak financovat zvy$ené investic do
»,Nové vize“ dopravni infrastruktury. Za idealni zplisob povazZujeme
zruseni nékterych Gfadd, dspory na strané podpory kultury, sportu a
také v oblasti nové vzniklych ufednickych mist.

- Tato opatfeni by pfineslo ro¢ni Uspory presahujici 80 mid.
korun za jediny rok.

Pokud ¢ini investi¢ni horizont v pfipadé ,,Nové vize“ do
roku 2050 vice nez 30 let, za tu dobu by bylo mozné usetfit
pfes 2,5 bin. korun. A to je smér, kterym bychom se méli do



budoucna vydat. A to nejen proto, Ze by pokryl naklady na
»Novou vizi“ dopravni infrastruktury, které dosahuje 968
mld. korun.

Modelovy odhad navratnosti

Budeme modelové uvaZovat, Ze investice do dopravni infrastruktury by
byla jednorazova. Pokud pak celkovou vstupni investici do ,,Nové vize“
dopravni infrastruktury (968 mid. korun) vydélime ro¢nim ekonomickym
pfinosem nové dopravni infrastruktury (3,029 bin. CZK/32 let = 94,650
mld. CZK) zjistime, Zze

- celkova navratnost investice dosahuje 10,2 roku.

Jenze si musime uvédomit, Ze diky investicim se téméf zdvojnasobi
dalni¢ni sit’ a vice nez zdvojnasobi délka prazského metra s napojenim
na Zeleznici. To jsou dalsi miliardy, které by diky nové dopravni
infrastrukture pfitekly do c¢eské ekonomiky. Konkrétné z mytného na
prodlouzenych dalnicich by to bylo podle poslednich dostupnych dat 9,2
mld. korun a z prazského metra 4,0 mid. korun. Do jmenovatele na
stranu pfinoslt je tedy proto nutné pfipocéitat tyto vy$si vynosy z
mytného a z jizdného PID. Pokud to udélame,

celkova navratnost investice by se (pfi modelovém
- jednorazovém investovani) snizila na 9,0 roku.

Tyto analyza ve zkratce odpovédéla na tii dileZité otazky:

1. Investice do dopravni _infrastruktury dava jednoznaény ekonomicky
smysl - z pohledu multiplikatoru (3.129) se jedna o jednu z nejlepsich
investi€nich _mozZnosti pro rozvoj ceské ekonomiky. Vylepsovala by
Eeskych rist do roku 2050 v priméru o 2 % roéné.

2. Jedna se o nutnost — v rozvinutosti infrastruktury v mezinarodnim
srovnani nejvice zaostavame — tim trpi nase konkurenceschopnost.

3. Diky nové a dostate¢né dimenzované dopravni infrastrukture se jako
bonus vyhneme ztratdm z éekani v kolonach. Ty potichu z ristu éeského

HDP ofezavaji 2 — 3 %.
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